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40...46, 58"

PFR-K FUEL-INJECTION PUMPS ' _ VOT-1-414/10) En

oas .. . C V . 4.1986

Modification to control rod
‘and roller tappet E superiedes €d.  11.1985

On the above-quoted fuel-injection pumps, the previous
version of contro) rod with flat and external pin stops
is being changed into a version with round cross section
and Tnternal tooth stops.

In this connection, the inclined flanks at the ends of
the control-rod toothing serve as a pinion stop for
setting the pump on the injection-pump test bench (see
"{1lustrations on following pages).

A

The changeover to this new version (round control-rod
cross section) is taking place gradually and will
probably be completed by the end of 1985, so that, for
the time being, both the old version and the new version
may be encountered under the same product part number

For the new version it is-.absolutely essential to have
adjustable linkage stops at the motor end. o
~ Note: .Q" ' ﬂ
\ R
The motor stops must be adjusted so»that the 1nternal
.tooth stops of the pump are not touched.
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414/0045
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1 = Stop pins 2 = oContijol-rodx travel
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Previous design: External control-rod stops.




1 = Stop flank . \ 2 = Tooth sfop

T

New design: internal control-rod stbps:'




Since the control rods of the previous and new versions
are not interchangeable, a cross- reference 1ist of both
versions is given below. - .

Previous version. o .New‘Versiéa—wfth round
with flat , .cross section
: 3

1 416 001 |  3.416 00 021
o N 1R
. T 032+
1 416 002 e 4 416 002 031
2 416 001 3 416 001 034
3 416 001 . 022
029
028
030
on. -
026
033
025 .

023’Qb
3 416 Q02 . .3 416 0027029

v ‘ ’ ' . 030 \~
‘\\1§;zi o 023 V-
: ‘ 032

. ‘ 033

033

026
035 .
., 028

027
3 416 003 . 3 416 003 007
: Lo - ) 008
- ~ 005
9 411 036 : 3 416 001 035
036

Q- 'g
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- — — - —
At the same tjme, on the S%DVe—quofedvﬁnjectﬂon pumps,

the previous roller tappet (Item 15) with two-part

bearing of the roller (bearing bushing and straight pin),f'

is being replaced by a roller tappet with one-part

bearing of the roller (straightpin). ~The roller =~ o
tappets are interchangeable.. . - S0 . ’
N . 1/' - ' MO N

Note: ‘ S e

2 .

Lubrication of rollers nece$sary when mountin&.
N T

The service-parts 1ists are beipg';hapgediaccgrdin§1y.
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0425.. .- TIMING Etytcs R > or, . 42
new Pait Numbers = . 7 . 2 - o VDT-1-425/100 " En
new Port B R R © 8. 197,

*program has

uon of ‘eccentric-
ay Wpewung
- nomber- classcftcohon hos had to be re-

arranged. " .7 ’ w7 '.‘;j

0 425 120 105 9 NANN. :
g ] T_ierualnumber for further. choroctensncs o
. ‘Numbeg mcred’smg,us}ofhng ot 01 =-clockwise durecnon of roronon URCIN
.- . Number dqcreosmg, slartmg at 99 ~'c0unterclockw|se Hurechongf rotation’ -
e " \I. f o M‘ '
| %Japer diameter . - ¢ - | R
0 = Engine shaft. 1 =dia."17 mmh-‘ 2= dia. 20 mm
3=dio.25mm . ., 4=dis. 30mm . _. 5= dno 35“mm
6 de 40mm~ st T : '

v

s

A

Sizes. o

0 =sma |-s|ze, hmmg devuce for injection pumpsdiuze M, 28

taper duometer 20 mm; mox. full<load. delivery Qe .300 mm /h, mox‘
peak pressure Py ﬁDOebov, usuaHy for high, speeds ed:cenmc timing devuce
;uze SA O (foimérly Schifer).. - . , »

s “ s
1 -"'Subsmute far ﬁ-sprmg rnodel type EP/SA !| .q
The injettion pumps'size A and MW are equnpped for K first time with '
this timing device., Max. faper dib.~25 mm; max3 full-lload dellvefy Qe=: "
120 mm /h; max. peok pressure Ps =850 bor, eccentJ!'c timing devuce size

« - SAlwith rqper dno 20 mm (5ormer’y Sch&fer‘} R

2 Subsmul‘e for 4-spnng model, type. EP/SP‘ f' A N
- The injection pumps size- MW and P. ore\aquuppod for!the fcrsfhme wuf\
tl’ns tammg dévice. Max. taper dlo 30 mm; ‘max ﬂ;l’,’ load,delivery Qe
* 160 mm 3/h; max. peok pré‘ssuré Ps= 750 bar; eccen‘ ic hm"ng device size
SA 2 wnﬁ\ topef dia. 254mm (formerli« Sc‘hdfen)

3 SubsMul'eJor 4-springgodel, type EP/SD 1y '

C TR m|ect|on,pumpsw 3000 ond . .4900;"and 2%} om,equnpped for the
first time with, this timing device. Max. fopet dia. 35 mq; max. full- Iood
dehvery Qe =300 mm3/h max. peak pressure ps -” 0 bar.
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L Geschifisbereich KM Kundendienst Kiz-Ausrstung !
H © by Roben Bosch GmbH, D-7 Stutigen 1 Posttech 50 Prihied in the ‘ooonl Ribu
Impnmée en ROpUDUQue Ndonu a'Auemagne par Robert Bosch GmbH ;




The iniecﬂion puénp; size ZW, Xand CW are .equipped‘for the firs
‘time with this timing device. Max. taper dia. 35 pm (40 mm dia. Is

also possible); max. full-load delivery Qe =500 mm 3/h; mox. peak
pressure Ps = 1200 bor. '

/

5+120 105
] Mode!l number
1 = closed model
2 = open model
0) '

1) = automatic timing device ,'

3) !
' LPrc>duct sub-clossnfucohon timing devuce

"

) X
LProduct class mechomcol goverhor ; gammg gevuce venturi ossembly etc.

lI

Product number .
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1.2 By using a mark on the ﬂange.of. the"pump housing
: N 4 .
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1.3 Calage avec l“'ut' isation d'un index de réglage et d’un repRreisur
la came . . ' / ' :

2. Purge d’air del’ installation d’ injection

CONTE NIDO

,1. Montaje y ajuste de la bomba.de inyeccién
N 1

1 1 Montaje us“ando un micrémetro de esfera-
(Este método se usa prmmpalmem.e en expemencms)
. ; %
’1 2 Montaje baséndoae en una marca (trazo) en la, brlda del carter
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S , s .3
°1.3 Montaje usando un indice.de ajiste y una-marca en el disco de levas

\

2. Purga del aire de la instalaci6n de inyeccién




1.1 "Dial-indicator method"

1.1.1 Preparing the injection pump (Fig. 1) -

Remove the central screw. plug
(vent screw) from the distributor
head. The distributor groove on
the plunger is now.visible and must
be set in the direction of the
ndelivery" outlet.

Install the dial indicator holder
1,688 130 044 (EFEP 466) with '
gaskeét in place of the central screw
_« plug. Fitdial indicater 1 687 233 011
" (EFAW 7) and“in BDC position of the
face cam preload approx. 5 mm
~(0.197 iy ) and set it to zero.

{ Rotate the drive shaft in the direction
of rotation until the dial indicator
shows the reading given on the
relevant pump Test Sheet for
(Posmon for begmrung of dehvery

,at plunger stroke . mm) o

Lock’the drive shaft in position wnh o
lock screw 1 683 453 001 (EFSR %1 Y
3 Z). For this purpose, a boretis —
prbovided on the flange between t
tubing connections. R
S " L Q
}. 1.2 Prepvar»'u.\g the engine .
Set the engine to the delivery timing"
mark provided by the manufacturer.
. -

1. 1.3 Installation of the pump (Fig. 2)

Locate and fasten the pump. Pay =
attention that the pump is fixed  *
centrally in'its long.flange’ slots. e
Remove the lock screw and re-
install the plug. - .

Then correct

(Position for I;eginning of delivery at ~
bplunger stroke ... mm)

settmg and secure the pump Remove ’
the dial indicator holder and re- [
install the’plug, - A

N.B. If the pump has to be installed
without-using the Iock screw, )
gllowance must be made for a -
:matching drift angle on the engine

(see 1.1.2).




1.

1

1.1.1

1.

1.

1.

1.

""Méthode du comparateur" - ‘

>,
Préparation de la pompe
d’injection (Fig. 1) i -

-

Démonter le bouchon central d’obturatioia_
(vis de purge) sur le corps distributeur. °

. Amener. laStrainure distributrice du

2

3

piston (qui est maintenant vis'ibl'e) dans
le sens de la sortie qui '"débite'.

Monter le support de comparateur
1 688 130 044 (EFEP 466) avec son joint

3 la place du bouchon central d'obturation.--

Monter le comparateur 1 687 233 011
(EFAW 7), puis lorsque la came se.
trouve au point mort bag et pour une
compression de 5 mm, le positionner

sur ""zéro'". o

Q 2 ’ ’
Faire tourngr 1’ axe 4’ entrdinement dans

“son sens de rotation jusdu’i ce que °
1’ aiguille du comparateyr atteigne la .
cote prescrite indiquée ans la feuille | -
de valeurs d’ essai corr spondant ¥ la/
pompe A 1'essai P
(posmon de commencement de débnt
pour une course de plegpn de .....mm).

Maintenir fermement I axe d'entfzﬂﬁé- ;
ment »1’ aide de la vig de blocage @
1 683 453 001 (EFSR 24 Y 32). Pour cela
il est prévu sur le flagque entre les'!
raccords, un trou cogrespondant.

Préparatlbn du motéyr i

»
Amener le moteur repére commence-
ment de 8ébit’ (FB) préconisé par lé}
constructeur.

Montage de la pomp (Fig. 2)

Introduire la pompe et la fixer. Veiller
A ce que les boutonpidres du flasque se
trouvent en position moyenne. Démonter
la vis de blocage ef. obturer le trou. ¢

«Ee calage de la pompe doit €tre corrlgé
pour obtenir

la position de co mencem&t de débxt
pour une course de piston de . .2 mm

Puis fixer définitjvement la i)ompg. .
démonter le support de comparateur et
obturer le trou. e 0

Remarque: Si la pompe doit gire montée
sans utiliser la yis de blocage la
correction de 1”’angle doit etre faite sur
le moteur (voir ;1. 1.2).

1
i

(S

e
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1.1.1

"Método del micrémetro de esfera"

Operaciones previas en la bomba de
inyeccién (Fig. 1) ¢

'Retirar el tornillo de cierre central

tornillo de purga del aire) del cuerpo;

; ' distribuidor.

Colocar la ranura de dlstrlbucwn (a.héra

«visible) del piston- en direccion de la,

‘salida que "demande suministro!".

Montar el soporte del micrdﬁ:etro

1 688 130 044 (EFER;&GG) con su junta, .
en lugat’ del tornillo de merre central.
Colocar ‘el mics6metro de esfera _
1 687 233.011 (EFAW 7)-y en el panto

‘muerto inferior del disco de ’levas

ponerlo a ".cero" coh‘guna tensién previa
deunossmm LS e

o i N
Gnrar el eje de acci*anamiento enel,

sentido de funmonamiento hasta que el
micrémetro marque la medida indicada
en la Hoja d® ensayo para 12 boraba

_cor respondlente

(Poswndn de co.mlenzoedel suministro
para upa carrera del pistén de ... mm).

‘Sujetar el efe de accionamiento con el

tornillo de bloqueo 1 683 453 001
(EFSR 24 A 3Z). Parac‘tal fin existe el

~ correspondiente orificio én la brida

entre los racores de conexién.

Operacxones prévnas en el motor

Colocar en posicién la mat’ca‘ senalada.

por el fabricante en el motor (FB).

Monfaje de la bomba (Fig. 2) .

Presentar la bomba y fijarla. En esta

'operacndn tener cuidado que los taladros

rasgados de 1a brida queden centrados.
Retirar el tornillo de bloqueo y cerrar

- el orificig. .
- A contmnaeidn corregir el ajuste.

(Posici6n del comienzo del sumimnistro

para ufia carrera del pistén de ... mm).

y fijar definitivamente la bomba. Retirar
el soporte del micrémetro de esfera y

cerrar el orificio.
A Y ﬁ

Observacidn: Si la-bomba de inyeccién
tuviera que ser montada sin usar el
tornillo de bloqueo, hay, que tener en

.cuenta en el motor el correspondiente

dngulo de correccién (Ver 1.1.2).




1.2 'Marking method"'

1. 2. /1 greparmg the injection pump .
’ (Fig. 3) ~

Remove the centra} screw plug

(vent screw) from the distributor

’ head. The distributor groove on
the plunger is now’visible and must

. be set in the direction of the

"delivery" outlet.

Install the dial indicator holder |
1 688 130 044 (EFEP 466) with :
gasket in place of the central \screw {
plug. Fit dial indicator 1 687 233 011
(EFAW 7) and in BDC posxtlon\oi the
face cam preload approx. 5 mm ,

. (0.197 in. )vand’ sét it to zero. .

Fig. 3

. Rotate the drive shaft in the direction .

¢ L . » ad ofrqtation until the dial indicator -

e : A shows the reading given on the ° .-
e X relevant pump Test Sheet for ‘

s

K v (Marking’ for beginning-of delwery
. . at plunger’ stroke ... mm and .
° “angle 4n the markmg device) . 7

= Lock the drive shaft in posm mwith E
) lock screw 1 683 453 001 (EFSR 24 Y '

. a v 3 Z). For this purpose, a bot‘e is P
) provided on the flange between the . =
tubing connections. v

Set marking device El;‘EP 464 té the

angle specified dn the Test Sheet

fasten it on the drive shaft and mark
- the flange: Thereafter, remove the )
marking device, dial. tndicator holde
and lock screw and re-install the \‘\

plugs. < , L W

Y

. .. \
1.2.2 Preparing the engine . \'

A "missing-tooth" piniop is used to
couple the engine with the injection
pump. In this case, the engine
manufacturer has made a mark
(Beginning of delivery) onthe

L : mounting flange for the injeetion -
Fig. 4 | : / .~ pump.

-~

= (.2.3 Installation of the pump (Fig. 4)

7 4 . Ingert the injection pump and twist
‘ it until the marks comcxde.( Fasten
v ‘ the pump , N \

\
\



1.2
1.2.1

1.

. (Fig. 3)~

"Méthode du repere"

~ ®
Préparation de la pornpe d’ injection
P

. Démonter le botchon central

N \

2.3

d’ obturation (vis de purge) sur le
corps distributeur. Amener la ‘
rainure distributrice du piston (qui
est maintenant visible) dans le sens
de la sortie qui "débite".

Monter le support de comparateur

1 688 130 044 (EFEP 466) avec son
joint 2 la place du bouchon central
d',"c.j)bturation. <Monter le comparat&ur
1 "'687 233 011 (EFAW 17), puis lorsque
l1a came se trouve au point mort bas et
pfiur une compression de 5 mm, le
pdsitionner sur "'zéro".

\Falre tourner 1’ axe d’ entrdlnement
dans son sens de rotation jusqu'ad ce .

_que 1’ aiguille atteigne la cote prescrite

mdnquée dans la feuille de vdleurs
d’ essal _correspondant’ a la pompe 2.
'l essai:
epere du commencement de .débit
ur une course de; ‘piston de . .~ mm
sur le dispoeitif A

oA

uf

Et un angle de .
‘graduer) /

intenir fermement 1 axe d entrame-
ent dans cette/posilhon 4 1'aide de la

,e

iFis 1 683 4563 001 (EPSR 24Y3Z) gour

/
ela il est prévu sur le flasque entre
es raecords, hn trou correspondant.

gler le dlsposinf a graduer (EFEP
64) sur 1'angle prescrit sur la feuille
! le valeurs d’ essai. Fixer le dispositif .
 graduer sur 1'axe d’ entralnement et

l
)
[
!
1
|
|
|

v |racer le repere sur le flasque. Puis

émonter le dispositif 2 graduer. le

blocage et oFturer les trous.
,réparation du moteur

accouplement du moteur gt de la*
mpe d’ injection s’ effectue par un pignon
ossédant une dent repére. Dans ce cas

e constructeur 2 marqué, 2 1'aide d'un
ispositif & graver, le début d’ injection
(FB) sur le flasque prévu pour la fixation
ela pompe d’ injection. :

Montage de la pompe {Fig. 4)

Introduue la pompe d’ injection, la faire
tourner jusqu’ A ce que les reperes
cbincident et la fixer.

i

jupport de comparateur, la visde = < L

)

’

1.2
1.2.

\ L
""Método del trazo" .

1¢Operaciones' previas en la bomba de
inyeccién (Fig. 3) | g

“Retirar el tornillo de cierre central

~ (tornillo de purga del aire) del,cuerpo del

distribuidor’ Colocar la ranura de
distribucién, (ahora vislble) del piston,

~en direccion de la salida que demande
snhnini

L)

V-

Vot

~ hoja de ensayo para la bg

stro. v
, Montar el soporte del micrémetro -
~1'688 130 044 (EFEP '466) con su junta en
‘lugar del tornillo He cierre central
Colocar el maicrémetro de esfera
1 687 233 011+(EFAW 7) y en el punto
. muerto inferior del disco de levas
~ ponerlo a "cero" con una tepsidn previa
de unos 5 mm. - -

' Glra.r el eje de acc1onamiento en el sentidg
de funcionamiento’ hasta que el micrg
metro marque la medida indicaga-€n la/,

atya corres- e
pondlente . N

(Trazd de comienzo del sumuustro para
una carrera del pistén de.. .. ‘mmy o
" 4ngulo de ... enel dispositivo ;le trazar)

Sujetar el eje de accionamiento gon el
tornillo de bloqueo 1 683 453001 (EFSR@
24Y3Z) en esta posicidn,g para lo que
existe el correspondiente orificio enla '
‘brida, entre los racores. ‘de conexi6n.

*AJustar el disposltivo de trazar (EFBP
464) para el dngulo indicado, .el}h Hoja de
ensayo. Fijar el dispositivo dé;trazar en
el eje de accionamiento y mardar el trazo
en I’a brida. A continuacién retirar el
1 dispositivo de trazar, el soporte del

micrémetro y el tornilld de bloqueo y
cerrar el orificio. - .

1.2 2 OperaciOpes previas en el motor

El acoplamiento del motor y la ‘bomba de
inyeccion se consigue mediante un“pifién de
"dientg perdido". En este caso el fabricante
del motor habrd marcado con el corres-- |
pondiente dispositivo de trazar una marca |
(FB) en la brida de fijacién de la bomba de
inyeccién. '

1.2.3 Montaje de la bomba (Fig. 4)

Presentar la bomba y girarla hasta que
coincidan las marcas, fijandola entonces.
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"Pointer method"

‘Prepar'mg the injection pump
(Fig. - 5)

Remove the central screw plug *
(vent screw) from the distributor

- head. The distributor groove on the
, plunger is now visible and must be

set in the direction of the "delivery"‘
outlet. . ,

Install the dial indicator holder

1 688 130 044 (EFEP 466) with

gasket in place of the central screw
plug. Fit dial indicator 1 687 233 011 -
(EFAW 7) and in BDC position of

the face cam preload approx. S.mm
(0. 197 in. ) and set it to zero.

Rotate the drive shaft in the
direction of rotation until the dial
indicator shows the reading given
on the relevant pump Test Sheet for

(Potnter settmg for begmnmg of -
delivery at plunger stroke ... mm)

Lock the drive shaft in positidr{ with

"lock screw 1 683 453 001 (EFSR 24

Y 3Z). For this purpose, a bore is
provided on the flange between the
tubing connections.

Q . .

Set the adjustment pointer on the
roller ring to coincide with the mark,
on the face cam. Remove the dial
indicator holder and re- tnstall the
plug. - _ '

N. B. :,There may be 2 marks on
the face cam, the one marked "L"
being for a counter-clockwise
rotating pump.

Preparing the engine

Set the engine to the timing mark
(Beginning of delivery)’ provlded by
the manufacturer

“

Installation of the pump (Fig. 6)

Insert the injection pump and fasten
it. Pay attention that the pump is
fixed centrally in the long flange
slots. Remove the lock screw and
re~install the plug.




""Méthode de 1’ index'' . 1.3
. 1 Préparation de la pompe d’ injection 1.3.1
(Fig. 5) ‘

Démonter le bouchon central
d’ obturation (vis de purge) sur le corps
distributeur. Amener la rainure

"distributrice du piston (qui est maintenant .

visible) dans le sens de la sortie qui .
"debite". ’

_ Monter le support de comparateur °,
1 688 130 044 (EFEP 466) avec son joint
3 la place.du bouchon central d’ obturation.
Monter le comparateur 1 687 233 011 ° '
(EFAW 7), puis lorsque la came se
trouve au point mort bas et pour une
compression de 5 mm, le positionner sdr
""zéro". ’

4

)
Faire tourner 1'axe 4’ entralnement dans
son sens de rotation jusqu'i ce que
1’ aiguille atteigne la cote prescrite
indiquée dans la feuille de valeurs »
d’ essai correspondant i la pompe A
contrdler. . .

-

(position du commencement de débit &
1’ index pour une course de piston de
. mm).

Maintenir fermement 1’ axe d’ entralne- ..
ment dans cette position 4 1" aide de la
vis 1 683 453 001 (EPSR 24Y 37Z). Pour
cela il est prévu sur le flasque entre les
raccords, un trou corr%spondant.

Faire coincider 1’ index de réglage monte
sur la bague de roulement avec le ,repére
du disque A came. Retirer le supﬁort de
comparateur et obturer le trou, , -

Remargque: il peut y avoir 2 repéres sur
le disque A came, dont I’ un désigné par
"L" est prévu pour une pompe rotation a
gauche. .

2 "% 1.3-2

. 3.2 Préparation du moteur

Régler le moteur au repdre commence-
ment d’ injection (FB) gravé par le
constructeur.

1.3.3

. 3.3 Montage de la pompe -(Fig.‘ 6)

Introduire la pompe et la fixer. Veiller
A ce que les boutonni2res du flasque se
trouvent en position moyenne. Démonter
la vis de blocage et obturer le trou.

""Método del indice"

[

Operaciones previas en la bomba de -

inyeccion (Fig. 5)

Retirar el tornillo de cierre central

(tornillo de purga del aire) del cuerpo del

distribuidor. Colocar la ranura de
distribucion, (ahora visible), de] wpistdn
en direccion de la salida que vdemande

' sumxmstro"

Montar el soporte del micrémetro -

1 688 130 044 (EFEP 466) con su junta, en
lugar del tornillo de cierre central. Colocar

el micrénfetro de esfera 1 687 233 011
(EFAW 7) y en el punto muerto inferior
con una~tensién previa

ponerlo a 'cero',

{ de unos 5 mm.

Girar el e;é‘ﬁle accxonamxento en el sentido

de functonamlento “hasta que el micr6-
metro marque la medlda indicada en la
Hoja de ensayo para la bomba corres-

pondxente

(Indicacién del tndice de comienzo del
suministro para una carrera del pistén

de ... mm).

Ve
NS

@
_ Sujetar el eje de accionamiento con el tornillo
de bloqueo 1 683 453 001 (EFSR 24 Y 3 Z) en
esta posici6n, para lo que existe el corres-

pondiente orificio en la brlda _entre los
racores de conexién. '

Hacer coincidir el fnchce de
anillo de rodillos con la marca del.disco de
levas. Retirar gl soporte del micrometro

y cerrar el OI’l.flCiO

Observacion: Sobre el disco de levas pueden
- existir dos marcas, de las cuales la
demgnada con "L esta prev,lsta para bom-

bas que gxran a izquierdas.’
b}

“
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‘Operaciones previas en el motor

Coloéarj en posici6n la marca sefialada
por el fabricante en el motor (FB).

MontaJe de la bomba (Fxg 6)

Presentar la bomba y fijarla En esta

operacién tener cuidado que los taladros

rasgados de la brida queden centrados.
Retirar el tornillo de bloqueo y cerrar

el orificio.
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" Thereafter correct the adjustment -
(the adjustment pointer must
coincide with the corresponding
may on t.he face cam) and secure .
the’plimp. Close the inspection
hole. o

N, B. If the pump has to=be mstall-
ed without using the lock screw,
allowance must be made for a-
matching drift angle on the engine

: (s‘ee 1.3. 2)

A\

.-

’

Venting the injection system

2.1 ‘After thegump if installed, fill it with-
2y o
iilgered/fnél;- [

. 2.2 Vent the fine filter at the vent screw .
w.*¥~ . until bubble- free fuel leaks out
=

2.%"Vent the pump at the %nt",,scre_w on the
» inlet to the distributorshead until
' ‘bubblefree fuel leaks out.

Vent the pressure chamber in the
distributor head at the vent screw
(central screw plug) until bubble free
fuel ]eaks out.

N.B. After the installati
may happen t pump is set ona
y stroke and there is no .
“connection betweencthe suction chamber
and the pressure chamber; therefore
~ "no fuel can leak through the vent screw.
" In this case, the pump. has to be
rotated a little farther.! . :

When tightemng the: Vent\screw (central
screw plug} pay attention that the_

> gasket fits,perfectly on thg distributor
head and that the vent screw is
tightened with a torque of4.5-5.5
kgm (32.5 - 39.8 ft. 1b. ).

.

2.5 Commect up the high-pressure lines
according to the injection sequence. It
is recommended that they are tightened
only on the purap at first and that the
engine is then cranked over ‘to {ill them.
Thereafter connect up the high-pressure
lines to the nozzle {fglders.

1
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Le calage de la pompe doit €tre corrigé

( 1’ index de réglage doit coincider avec
le repre correspondant du disque & came)
et fixer définitivement la pompe. Obturer
le Tegard de réglage.

Remarque: Si la porape d' injection doit
Stre montée sans utiliser la vis de .
blocage la correction d’ angle doit &tre
faite sur le motgur (voir 1. 3. 2).

<

Purge d’air de 1’ installation d’ injection 2.

Apres le montage de la pompe remplir le .
corps de pompe avec du combustxble flltl'é

Y 2.1

2.2 Purger le filtre fm par\la vis de’ purge
d’ air jusqu’a ce que le combustnble sorte

sans bulle d’ air.

2.2

~.

Id

Purger la pompe 2 la vis de purge d'air .
située sur 1’ alimeQ@tion du corps )
distributeur jusdqu’i ce’'que le combustible

sorte sans bulle d’ air.
| s

2.3

*

2.3

S~

l .

Purger la cha}nt)re de pression dans le

corgs distributeur, par la vis de purge

" d’air (vis de fermeture centrale) jusqu’a
ce que le. combustible sorte sans bulle

dalrw

2.4 2.4

-

9.7 - .
Remarque: Avant le mbntage il se peut que *
la pompe sé€ trouve d une position de
course d’ alimentation, \il n'y a alors
aucune liaison entre la ﬁhambre\
d’aspiration et la chhmbre de pression et
le combustible ne peut gortir par la vis de
purge d' air. Dans ce cas faut tourner
légerement 1’ axe d’ entral.:ement. )
Lors du blocage de la vis de purge d’ air *
(vis de. fermeture centrale) faut veiller
A ce que 1’ étanchéité du corpa distr ibuteur
soit parfaite. Serrer la vis de\purge d’ air
A un couple de 4,54 5, Sng

.‘l

WL

e
N,

: 2,5
Raccorder les conduites de pression suivant

1’ ordre d’ injection. 1 est recommandé de

ne raccorder tout d’ abord & 12" pompe que

les conduites de pression et faire tourner

le moteur afin que les-conduites de presslon ‘
se remplissent. Puis fixer les conduites de
pression au porte- injecteur. \

2.5

S

correlpondiente marca "del disco de

. Cerrarla ventanilla de gjuste.

~ cuenta en el motor. el correspondiente

o ﬂuya combustible exento de burbujas. '

’ Obseryacién: Desde el montaje puede’

v:),a cdmara de presidn y no pudiendo salir

-

\

A continuacién corregir el ajuste (El
indice de ajuste debe coincidir cgn la

levas) y fijar definitivamente la bomba.

Observaci6n: Si.la bomba de inyeccién = -
tuviera’ que ser montada sin usar el
tornillo de bloqueo, hay que tener en

angulo de correccidn

'

Purga del aire de la instalacién de inyéccién

Después de montar la bomka hay que
“llenar su c4dmara uiterna con combustible
filtrado. '

Purgar el filtro fino del tornillo de purga
del aire hasta que fluya combustible exento
_ de burbu;as

-4

Purgar la bomba por el tornillo de purga
del aire del cuerpo distribuidor, hasta que -

Purgar la cdmara de preeion del cuerpo
_distribuidor por e] tornillo de purga del
airé (tornillo de cierre centr%l) hasta que
fluya combustible exento de birbujas.

Y

continuar aun la bomba en una posici6n de
suministro, no eXistiendo por tanto -
conexi6n entre la cdmara de aspiraciép y

-

gzombustible por el tornillo de purga del
" “Rire. En este caso hay que girar un poco
la bomba. P T

Al fijar eLtornillo de purga del aire °
(tornillo de cigrre central), hay que cuidar,
-.que la junta esté aplicada correctamente
,al cuerpo distribuidor y que al tornillo se
le dé un parde apriete: de 4, 5 5,6 Kgm.,

L)

.

Conectar las ‘ﬁ’lherfas de presidn segdn la
correspondiente sucesién de inyeccién. Se
recomienda apretar primeramente las
tuberfas de presién en la bomba, y sola-
mente luego hacer girar el*motor, para
que las tuberfas se llenen. Por ditimo fijar
las tuberfas de presnén a los porta-
-inyectores.

-




